Naturskyddsféreningen i Botkyrka-Salem

Att. Johan Walhlstrom
Sjofartsverket
601 78 Norrkdping

Inrattande av ny farled Landsort - Sédertédlje Dnr. 18-03264

Synpunkter fran Naturskyddsforeningen i Botkyrka och Salem
rorande Samradsunderlag for vattenverksamhet 2018-08-31

| samradsunderlaget fran Sj6fartsverket 2018-08-31 framgar ett férslag till ny farled
fran Landsort till Sodertalje. Avsikten ar att moéjliggdra stérre tonnage "6ka
kapaciteten foér bransletransporter och sékerheten” i en trang och kéanslig del av
skargarden.

Sammanfattning

Naturskyddsféreningen i Botkyrka och Salem finner det orimligt att en ca 70 km lang
ny farled skall fa belasta statskassan, stéra marinforskning, miljé-och
rekreationsomraden. Samt paverka narliggande naturreservat och Natura 2000
omraden. Med i huvudsaklig avsikt att framféra oljetransporter, da Sverige enligt
riksdagsbeslut anda skall bli fossilfritt ar 2045.

Malet, att flytta oljehanteringen i Loudden och Bergs oljehamn i Stockholm till
Soédertalje. Detta &r att flytta oljehanteringens problem fran ett stélle till ett annat

d v s. skapa nya problem i Sédertélje. Projektet forutsatter att kunna framféra 220 m
langa batar, d v s. 20 meter langre batar an dagens godkénda langd. Med bredden
32 m och 10,5 meters djupgaende i en kanslig skargard.

Innan vi redogér fér synpunkter angédende kommande MKB n vill framféra nagra
allmanna synpunkter kring projektet med alternativa forslag.

» Betraffande den nya hamnen Norvik i Nyndshamn som exploateras som
containerhamn samt den nya upprustade vag 73. Bada objekten representerar
stora ekonomiska investeringar och redan i ansprakstagen jungfrulig mark. Vi
vidhaller att Norvik bér anpassas sa att mesta méjliga av oljefrakter gar dit.
Eller till Nyndshamns hamn dar redan befintliga oljehamn forbattras att ta
hand om miljéfarliga branslen.

* Stérre fartyg innebar séamre méjligheter att mandévrera i trang skérgard, som
da maste anpassa sin fart, d v s. far sédmre styrfart for att motverka erosion
och svall. Det att jamféra med Norvik eller Oxelesunds hamnar som ligger i
yttre skargarden. Med narhet till fardig infrastruktur.



« Sarbarheten betraffande Sddertaljebron och slussen ar stor vid
extremsituationer och ékande battrafikvolymer samt klimatférandringar.

« Vi utgar ifran att batklubbar, rekreation och fiskeféreningar samt strandnara
boende underrattas kontinuerligt om projektets fortskridande, samt far ta del
av offentliga samradsredogérelser.

« | samradsunderlaget finns muddringséversikt men vi saknar kartor med
sprangningséversikt med inritade dumpningsomraden.

Vi har ej noterat en lagenlig kungérelse nagonstans fér den nya farleden

Naturskyddsféreningen | Botkyrka och Salem motsatter sig planerna for
att inrétta en ny farled mellan Landsort och Sédertalje.

Vara synpunkter
Trafiken - risker

Under Planerade verksamheter sid 8 kan lasas:
" Sjofartsverket styr inte 6ver vilka fartyg som trafikerar farleden, men mojliggdér med
projekt Landsortsfarleden stérre och darmed férre fartygspassager”.

Detta motsags pa sidan 21 ” Antalet fartyg som beréknas trafikera Landsortsleden ar
2040 beréknas vara drygt 1700 (enkel vag), férutsatt att en ny farled etableras,
jamfért med knappt 1500 i nulaget (inte inkluderat fritidsbatar)”.

Det innebar att 200 fler fartyg kommer att trafikera Landsortsleden, forutom den
befintliga godstrafiken och fritidsbatar till och frén i leden, Sodertélje hamn.

| broschyren Our Hub fran Sodertélje Hamn kan lasas,

"The container trafic to and from Sédertélje has increased in average 20 percent
every year in recent years”. "Our present volumes are 400 000 tonnesl/year”.
"The Max capacity 1 200 000 tonnes/year”

Da Sjofartsverket inte styr éver antalet fartyg och i vilken kondition de ari, som
trafikerar farleden, borgar dessa expansiva framtidsambitioner for en vasentligt 6kad
trafik, med betydande olycksrisker.

Oljespill

Naturskyddsféreningen i Botkyrka—Salem vénder sig emot att Ska risken for olyckor
av oljeutslapp fran lastfartyg, bade med det befintliga godkanda tonnaget och an
storre risk med ett utékat tonnage. | hamnar ses ofta mindre oljeutslapp fran t ex
lanspumpar, déacksytor med dieseldrivna kranar och hydraulik et c.. Omlastningar av
oljeprodukter for vidare fard till Malarhamnar medfor utdkade risker for oljespill i
Sodertalje hamn.

Malaren ar i dag dricksvattentakt fér 26 kommuner och har mer an tva miljoner P/E,
personekvivalenter anslutna. Storre batar och mer trafik innebar storre risk for
olyckor. Ar Stockholm Vatten och Dricksvattenutredningen informerade?
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Vem bar ansvaret och kostnaderna for en olycka?

Vid en batolycka pa Himmerfjarden, med férharskande syd- sydvastliga vindar
riskerar ett oljeutslapp att driva in i Fitunaviken och Kaggfjarden med riksintressen for
naturlig reproduktion av havséring.

Muddring

Sprangning och muddring ar tankt att ske pa flera stallen. Vid muddring och
dumpning férorenas vattnet vid tva tillfallen och pa tva olika stallen. Grumlingen
paverkar under lang tid och minskar bottenvegetationens férmaga att syresatta
bottnar. Som i sin tur innebar en férsamring av livsbetingelserna for bottenlevande
organismer. En betydande dumpning féreslas ske utanfér Tord, som upptar 1 km?
enligt kartan.

Muddring av férorenade bottensediment innebar reella risker att sprida
féroreningarna till &nnu stérre omraden, an de befintliga. Férutom att de maste
omhéandertas och forvaras sakert, pa land.

Sprangning

Sprangning goérs med kvaverika sprangmedel, lattiosliga kvaveféreningar och som
foljd avsatter sig pa sprangmassorna. Detta belastar Ostersjén ytterligare.
Projektet skall ses i sin helhet d v s miljopaverkan kommer att i slutdnden att vara
stérre an den férvantade miljonyttan. Manskligt aterstallande av det ursprungliga
marina kansliga livet, later sig inte goras.

Kommande MKB ska bl a. noggrant redovisa TBT tributylférekomster i sediment fran
nuvarande led och tankt ny led.

Batliv och fritid

Ragnardk och Regarns strander med havsnara fritidshus kommer att beréras den
nya leden. Fiske, batliv, friluftsliv till sjoss ar bland de stérsta rekreationerna i
Sverige. Foérutom utlandska batturister ar ett antal stora batklubbar med tusentals
medlemmar knutna till farvattnen fran Malaren till Landsort som kommer att drabbas.
Populéara naturhamnar, batklubbar, klubbholmar, fritidshamnar som Sddertéljes
batklubbar, Grédinge Batklubb, Skanssundet, Axviksholmar. Rangsta batklubb,
Oaxen, kommer att bli sarskilt utsatta, av en ny led. Da fartygstrafiken passerar
mycket nara Sorundalandet.

Ett exempel &r den mycket valbesokta och valskotta Arkholmen, som kommer vid
den féreslagna leden inte ga att lagga till vid, for fritidsbatar. Bogsvall &r redan i dag
ar besvarande vid den norra bryggan. Storre fartyg, kommer aven att paverka den
inre nu skyddade, sydostliga bryggviken.

Natura 2000 omradet Fifang med sin sédra vik och Askéfjarden med Askds nordéstra
strand &r mycket frekventerade och valbesdkta omraden for fritidsbatar. Fifangs
sddra vik kommer att kraftigt stéras fran bogsvall sarskilt om de tva grunden utanfér
Fifang skall sprangas bort. De har en dampande funktion pa bogvagor som kommer
fran fartygens undervattensskrov.

Erosion ar koppad till hastighet. Fartygen kommer att behéva ha marginal pa
styrfarten for att framféras sékert. Det innebar att dessa mer djupgaende stérre fartyg
av varierande typ, “som inte Sjéfartsverket styr éver” kan generera stérre skada pa
darna Regarn och Oaxen, samt strander pa Morké och Skanssundet.
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Ekologi

Norra och sddra Frakstahallarna utefter Sorundalandet klassas som hdgsta
naturvarden klass 1, ar stérningskéansliga reproduktionsplatser for sjéfagel. 51
fagelarter varav 10 st rédlistade aterfinns i ledens omraden. En 6kande population av
ejder har noterats vid Frackstahallar. Rastande Havsérn och sél patraffas emellanat.
De laglanta 6arna ar mycket kansliga for svallvagor. Till de hégsta naturvarden
raknas aven Svardsfijarden, Krabbfjarden, Karringholmen.

Stromningshastigheter

Batar med 11,5 meters djup och langd av 220 m utgér ett stort deplacement, med
stora volymer vatten som skall undantrangas. Avstandet mellan sjdbotten och skrov
kommer hogst troligt, att pa sina stallen vara for litet for att inte paverka det marina
livet. Erosion och turbiditet, grumling i vattnet av bottenpartiklar genom propelirar och
roderrérelser, ar ofrankomliga. MKB n férvantas redogoéra for lagsta avstand mellan
batbotten och havsbotten. De strémningshastigheter som genereras vid
fartygspassager i erosionskansliga omraden och dven i tranga partier med harda
bottnar risker slita loss, vaxter och djur vi varje passage.

Naturskyddsfoéreningen i Botkyrka-Salem
Mot denna bakgrund avrader Naturskyddsféreningen i Botkyrka—Salem
helt fran att inratta en ny farled mellan Landsort och Sédertélje.

Med Vanliga Halsningar, for styrelsen Uttran 5 november 2018 .
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Foreningskretsen Naturskyddsforeningen Botkyrka och Salem med 1900 medlemmar bildades
14 juni 1975 och ingar i riksforeningen med 226 000 medlemmar.
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