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Behov av vigen

I takt med stigande befolkning, 6kade realinkomster och de facto sjunkande
drivmedelskostnader &r det inte orimligt att anta att trafikflodena i den aktuella strackningen
kommer att 6ka betydligt. En forstirkning av vagkapaciteten dr dérfor sannolikt ofrankomlig.

Samtidigt dr det uppenbart att en utbyggnad av en ny, kapacitetsstark viag driver utvecklingen
nér det géller utslapp, underlag for kollektivtrafik m.m. i felaktig riktning. Det ar fran
miljésynpunkt mycket olyckligt att vigtrafiken ytterligare stimuleras pé det sétt projektet
kommer att innebdra. Vi har svart att se att detta projekt dr forenligt med Trafikverkets
l&ngsiktiga vision.'

Ett syfte med den nya végen sdgs vara att frimja kollektivtrafik. Med hogre snitthastigheter
och kortare kortider for bilar dr det dock sannolikt att kollektivtrafiken i realiteten forlorar
marknadsandelar och att vigen leder till att ny trafik genereras bade pa sjdlva den aktuella
vagstrackningen och anslutande végnait, vilket 1 sin tur 6kar kapacitetsproblem och trangsel
och driver fram krav om kapacitetsokningar @ven allt annat lika.

Landskapet och naturvérden
Det landskap man har att hantera vid planeringen av den nya vdg 259 &r enastdende rikt och

vackert, detta géller sérskilt 6ster om Huddingevégen. De alternativ Trafikverket lanserar
aterspeglar en strdvan att minimera intrdnget i landskapet, vilket vilkomnas. Fran att tidigare
ha fokuserat pé i princip en enda dragning &r det positivt att verket nu presenterar tre timligen
olika men 1 samtliga fall realistiska alternativ.

1 Styrmedel och atgirder for att minska transportsystemets utslédpp av viixthusgaser, Trafikverket publikation 2016:043


http://www.trafikverket.se/contentassets/46ae019ed896490ebb95185b6e846c24/styrmedel_atgarder_minska_utslapp_vaxthusgaser_2016-02-22_slutversion-3.pdf

Av de tre alternativen dr véra foreningars beddmning att alternativet "Mellersta korridoren™ &r
klart verligset frn naturvirdssynpunkt. Aven denna 18sning innebér dock mycket stora
intrang, sarskilt i Glomstadalen. Tack vare att 1anga strickor laggs i tunnel och att dragningen
sker soder/sydvist om Flemingsbergs naturreservat blir intrangen i detta, det fran
naturvardssynpunkt mest kinsliga avsnittet, mattliga. Omrédet ar i huvudsak fortfarande
ganska tyst, en alltmera ovanlig kvalitet i Stockholmsregionen som méste virnas. I underlaget
anges att denna strackning ger langre kortider &n den mera gena “Norra korridoren”, en
slutsats som dock inte forefaller sjdlvklar da ”Mellersta korridoren™ béttre ansluter till
Karolinska universitetssjukhuset och Sodertorns hogskola, tvd mycket stora och viktiga
malpunkter. Rimligen bor det ocksa vara en fordel att anslutningen till det nya
bostadsomrédet vid Riksten dr béttre med “Mellersta korridoren”.

Det alternativ som ger storst intrang och sannolikt dessutom sédmst trafiknytta dr den sddra
korridoren. Ett viktigt skl dr de sdmre forutsdttningarna for tunnelforlaggning vilket i sin tur
innebér stérre problem med barridreffekter.

Intranget frdn ”Norra korridoren” péverkas mycket kraftigt av om vigen ldggs i tunnel helt
eller bara delvis. Med tanke pé topografin forefaller alternativet med en tunneldragning langs
hela strackningen, dvs. dven under de dppna filten vid Stensittra gird, inte vara ett seridst
alternativ. ”Norra korridoren” kommer rimligen att innebédr mycket stora ingrepp vid
Stenséttra.

Infor den fortsatta planeringen maste en béttre bild skapas av inverkan fran de trafikplatser
som, oavsett vilken korridor som viljs, maste byggas i anslutning till Huddingevégen.

Rekreation och friluftsliv

Forutom de stora naturvdrdena, anvidnds omradena i Flemingsbergsskogen och Hanveden
mycket i olika rekreations-, motions- och tavlingsarrangemang. T.ex. vandring, mountainbike,
skol- och dagisutflykter, orientering, fagelskadning m fl. Likasa géar de etablerade
vandringslederna Huddingeleden och S6rmlandsleden genom det aktuella omradet. I
handlingarna saknas bedomningar av vilka konsekvenser en ny tvérviag kan fa for dessa
populéra leder.

Kulturmiljéer
Sodertérn har manga vardefulla kulturmiljéer och i1 landskapet som berdrs av de aktuella

korridorerna finns betydande fornlimningar fran tusentals ar sedan likvél som det dldre
sodertdrnslandskapet som préglas av de ménga géardarna. Gota Landsvag ér berérd av en
foreslagen streckning ovan jord i omrddet norr om Flemingsberg. Det var en medeltida
fardvag som gick fran Stockholm 6ver S6dertérn mot Gotaland och som har bevarade
strackningar &n idag.

Kollektivtrafik/cykling m m
I dokumenten talas mycket om att framja kollektivtrafik och cykling, men hur detta ska ga till

diskuteras endast i allménna termer. Enligt Miljomalsberedningens delbetéinkande “Ett
klimatpolitiskt ramverk for Sverige” ska Sverige om négra decennier inte ha nigra
nettoutsldpp av viaxthusgaser. Rimligen innebér det att anvindningen av fossila drivmedel i
princip helt upphort. Innan planeringen drivs vidare bor en bedomning goéras hur en betydande
okning av den rorliga kostnaden for att kdra motordrivna fordon paverkar projektet.

For att stirka kollektivtrafikens mojligheter att attrahera trafikanter bor hogsta tillatna
hastighet ldngs hela végstrickan vara 80 km/h.



En attraktiv cykelvdg bor anldggas hela strickan Jordbro-Huddinge.

I tidigare dokument har planeringen utgatt fran att det 1 Glomstadalen utéver en 3+3 motorvag
ska anldggas en lokal parallellgata med ungefdr samma kapacitet och omfattning som dagens
vag samt ddrutover en sparvig (formodligen kringgidrdad med sténgsel) och ytterligare
cykelbanor. Vad éterstar av dalgangen efter att alla dessa anléggningar kommit till stdnd? Vi
kan inte se att Trafikverket hanterat den mycket tuffa konflikt mellan infrastrukturen och
natur-/kultur-/friluftsvarden som darmed uppkommer. Om dessa ingrepp inte gar att undvika
— vilken typ av kompensation ténker sig Trafikverket att 1 detta fall satsa pa?

Slutsats

For att rimlig hdnsyn ska kunna tas till de mycket stora natur-, kulturmiljé- och
rekreationsvéarden som finns inom Hanveden och Flemingsbergsskogen, samt kring
Gommaren krévs att stora delar av vigen forldggs i tunnel.
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